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“O Infreprindere care detine o cotd importantd dintr-o anumita piata

podte Ingradi concurenta pe acea piatd. O pozitie dominantd este
onsideratd comportament anticoncurential atunci cand intreprinderea se

foloseste de pozitia sain mod abuziv pentru a elimina concurenta”




Caracteristicile parcfticilor abuzive sunt:

®» mpunerea unor preturi nejustificat de mari

» cQstigarea de noi clienti prin practicarea unor preturi mentinute artificial la
un nivel scazut, in dezavantagjul firmelor concurente de dimensiuni mai mici

» mpiedicarea accesului pe piatd a firmelor concurente, obligdnd
consumatorii s cumpere un produs asociat, in mod artificial, cu un alt
prods mai popular si mai cerut

» refuzul de a frata cu anumiti clienti sau practicarea unor reduceri speciale
pentru clientii care au drept furnizor unic sau principal intreprinderea aflata
In pozitie dominantd

» conditionarea vanzarii unui anumit produs de vanzarea altuia



tudiv de caz:
Abuz de pozitie dominanta in cazul CFR
Marfa




» Transportul feroviar a fost intotdeauna un stimul pentru dezvoltarea economica a unei regiuni, dar si un
barometru al volumului de marfuri si al numarului de persoane care se deplaseaza intre diferite
puncte.

Principalul gperator de transport feroviar de marfa din Romania este Societatea Nationala de
Transport feroviar de Marfa ,,CFR Marfd”.Aceasta companie a fost infiintata la 01.10.1998, dupa
reorganizarea prin divizare a Societatii Nationale de Cai Ferate Romdane si are statut de societate
comeyciala pe actiuni.




Societatea Nationala a Cailor Ferate Romane SNCFR , a fost reorganizata
prin divizare in 5 societati independente din punct de vedere legal, nou create
("Societati succesoare”) nationale si societati comerciale, dupa cum
urmeaza:

= Compania Nationala de Cai Ferate - “CFR” (CNCFR)

» Societatea Nationala de Transport Feroviar de Marfa SA

» Societatea Nationala de Transport Feroviar de Calatori SA

» Societatea de Administrare Active Feroviare (SAAF)

» Societatea de Servicii de Management Feroviar (SMF)



= |n urma reorganizarii Societatii Nationale a Cailor Ferate Romane ,SNCFR” de la 1
octombrie 1998 a fost permis accesul nediscriminatoriu la infrastructura feroviara
publica a tuturor operatorilor feroviari licentiati, fapt ce a dus la infiintarea de operatori
feroviari cu capital privat.

» |n prezent, in Romania opereaza 26 de operatori feroviari licentiati in transportul

feroviar de marfuri, iar CFR Marfa, operatorul national de transport, acopera 69% din
piata. Cota de 31% din piata neocupata de CFR Marfa este impartita de 25 de
ransportatori privati. Dintre acestia primele locuri sunt ocupate de Grup Feroviar
Roman (GFR), Servirans Invest, parte a grupului IRS, Unifertrans si Transferoviar
Grup Cluj Napoca.



Analiza pozitiei pe piatd a Societdtii Nationale de Transport
Feroviar de Marfd SA

» Obiectul investigatiei consta in verificarea posibilelor practici anticoncurentiale exercitate de
CER Marfa in relatia cu operatorii de transport feroviar cu capital privat, la prestarea unor
ervicii din domeniul sau de activitate, altele decéat transportul feroviar, care au ca obiect sau
pot avea ca efect inlaturarea concurentilor de pe piata transportului feroviar de marfa.



Din punct de vedere al caracteristicilor si utilizarii date, serviciile oferite
de CFR Marfa si CFR Calatori erau similare. Din punct de vedere al nivelului
tarifelor practicate cu operatorii feroviari privati, CFR Calatori practica
tarife de cca. 5 pana la 20 de ori mai mici decat tarifele practicate de CFR
Marfa.

Atata timp cat depourile existente au fost in folosinta ambilor operatori
feroviari cu capital de stat, piata relevantd a produsului era o piata de tip
duopol, beneficiarii avand posibilitatea sa opteze fie pentru serviciile oferite
de CFR Marfq, fie pentru serviciile oferite de CFR Calatori, insa la tarife mult
mai miciin cazul CFR Calatori.



» Astfel dupa emiterea Ordinului MLPTL(MinisteruI Lucrarilor Publice, Transporturilor si Locuintelor) prin
decizia de trecere a depourilor in patrimoniul fie al CFR Marfa, fie al CFR Calatori,
piata a capatat caracteristica unei piete de monopol, intrucat in statiile cap de sectie
exista un singur depou.Din pozitia de monopol detinuta in depourile care le-au fost
transferate prin ordinul Ministrului Transporturilor rezultd pozitia dominantd a CFR
Marfa si CFR Calatori in spatiile respective, pozitie de care CFR Marfa a abuzat si a
recurs la fapte anticoncurentiale.



Argumente care sustin abuzul de pozitie dominantd practicat
de Societatea Nationald de Transport Feroviar de Marfd SA

» Diferentierea si majorarea tarifelor aplicate de CFR Marfa pentru prestatiile
sale, in functie de beneficiarii serviciilor

» Refuzul de a trata cu anumiti beneficiari si de a mai incheig contracte de
prestari servicii cu acestia




Constatarea $i sanctionarea abuzului de pozitie dominantd

B Ca urmare a celor prezentate s-a constatat cd CFR Marfa a incalcat prevederile art.6 lit.a) si c)

din Legea concurentei nr.21/1996, republicata, prin faptul ca a abuzat de pozitia dominanta detinuta
pe piata si a recurs la fapte anticoncurentiale constand in :

— refuzdl de a trata si a incheia contracte de prestari servicii cu anumiti beneficiari ai sai, respectiv
cu operatorii de transport feroviar cu capital privat

— /aplicarea, fata de operatorii privati, a unor conditii inegale la prestatii echivalente, respectiv
aplicarea fata de acestia a unor tarife diferentiate faia de cele aplicate pentru aceleasi servicii
agentilor economici desprinsi din fosta SNCFR. in felul acesta operatorii feroviari privati au fost
pusi intr-o pozitie dezavantajoasa pe piata de transport de marfa pe calea ferata.



Sanctiune:

» Pentru aceste fapte Societatea Nationala de Transport Feroviar de Marfa SA a fost
sanctionata de Consiliul Concurentei cu amenda in valoare de 26.987.010 lei,
reprezentand 2% din cifra sa de afaceri pe anul in care s-a constatat fapta,
respectiv anul 20006!




Bibliografie:

www.cfrmarfa.ro
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Prezentare generala

Conform Curtii de Justitie a Comunitatilor Europene, orice bun apreciabil in bani
transportat peste o frontiera, in scopul unor tranzactii comerciale poarta denumirea
de ,,marfa”. Libera circulatie a serviciilor si a persoanelor poate implica circulatia
marfurilor.

Libera circulatie a marfurilor constitute unul dintre elementele fundamentale ale
Comunitatii Eutopene. Scopul dispozitiilor ce instituie aceste libertati este de a crea
intre statele membre o piata unica, libera de otice restrictii interne asupra
comertulul, prezentand o pozitie comerciala unica in relatiile cu state terte.

Libera circulatie a marfurilor-LCM- este un regim in cadrul caruia marfurile nu
intampina la frontiere niciun obstacol stabilit de statele membre, indiferent daca sunt
importate sau exportate intre tarile din UE.

Asigurarea LCM intre statele membre implica inlaturarea obstacolelor pecuniare cat
si suprimarea obstacolelor ce nu au caracter pecuniar.

e ——————————————————————————"



Unele obstacole afecteaza direct circulatia marfurilor intre state — taxele vamale —
altele aduc atingere in mod indirect principtului LCM — taxele cu efect echivalent
sau masurile cu efect echivalent restrictiilor cantitative.

Potrivit art. 23 par. 1 din Tratatul C.E., Comunitatea este fondata pe o uniune
vamala care cuprinde ansamblul schimburilor de marfuri si care implica
interzicerea, intre statele membre, a taxelor vamale de import si de export st a
oricaror taxe cu efect echivalent, precum si adoptarea unui tarif vamal comun in
relatiile lor cu tarile terte.

Alaturi de suprimarea taxelor vamale s1 a taxelor cu efect echivalent si de instituire
a tarifului vamal comun, realizarea pietel unice a presupus insa si interzicerea,
intre statele membre, a restrictiilor cantitative si 2 masurilor cu efect echivalent.



Libera circulatie a marfurilor se aplici tuturor produselor originare din statele
membre si tuturor produselor din terte tari cu drept de liberd circulatie in spatiul
comunitar.

Potrivit art. 29 din Tratatul privind functionarea Uniunii Europene, se considera cd
se afld in liberd circulatie intr-un stat membru madrfurile provenind din statele terte
din care au fost importate cu indeplinirea formalitatilor si incasarea taxelor de
import, respectiv, taxe vamale si taxe cu efect echivalent exigibile si care nu au
beneficiat de o restituire totald sau partiald a acestor taxe st impunert.

Libera circulagie a marfurilor se aplica:
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Produsele din tiri terte sunt considerate a fi in liberd circulatie in statele membre,
dacad pentru acestea:

au fost indeplinite formalitdtile de import;

au fost percepute in statul membru taxele vamale si taxele cu efect echivalent, exigibile;

nu au beneficiat de o restituire totald sau partiald a acestor taxe si impuneri.

Comisia Furopeand, in executarea atributillor de asigurare a liberei circulatii a
marfurilor are in vedere:

necesitatea promovarit schimburilor comerciale in interiorul Uniunii, precum si cu
statele terte;

- evolutia conditiilor de concurentd in scopul cresterii competitivitatii intreprinderilor;

- satisfacerea necesitatilor de materii prime si semifinite ale Uniunii fird denaturarea
conditiilor de concurenta la produsele finite;

- evitarea perturbarilor vietit economice, dezvoltarea rationald a productiei si cresterea
consumulut in Untune.



A. Interzicerea taxelor vamale de import si
de export intre statele membre

sediul principal este art. 23 parg. 1 din TCE; conform acestuia, uniunea
vamala este acel ansamblu al schimburilor de marfuri care presupune
interdictia care opereaza intre statele member cu privire la taxele vamale de
import si de export si referitoare la oricare alte taxe avand-efect echivalent la
care se adauga adoptarea unui tarif vamal comun i

membrte cu statele terte;
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